
OBSERVATIONS 

SUR LA CONSTRUCTION 

DELACARTE 


DE LARCHIPEL> 

D R E s s e’e au ddpôt des Plans & Journaux de la Ma- 
rine , pour fcrvir aux VaiflTeaux du Roi ; par ordre de 
M. le Comte de Maurepas. 1738. 


7 E S raifons qui nous obligèrent l’année pafTée, 
de rendre compte au Public, des principales 
remarques- & obfervations , dont nous nous 
étions fervi pour la conUruftiou de la nou- 
velle Carte réduite de la Mediterranée, i caufe 
de fa différence avec toutes celles qui avoient 
paru |ufqu’alois , nous déterminent aujourd’hui . 

à donner une courte Analvfe de celle de l’Ai- . 

CUlp'..l. ' ^ 

Quoiqu’il foit très difficile de mettre fous les veux les diven 
matériaux mis en oeuvre, leurs différentes combinaifons , & les. 
railons qui nous ont détermine dans lerfioixi nous tâcherons de 
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les expofer avec le plus d’ordre Si le plus fuccintement qu’il fera 
polTible. 

Avant que d’entrer dans ce detail , il ne fera pas inutile de Biire 
un léger examen des Cartes nue lesdiverfes Nations de l’Europe 
ont tait pour la Navigation oc l’Archipel , afin de faire connoître 
le peu de rapport nu’^les ont entt'clles , & la néceflâté où l’on étoit 
d’en entreprendre la correâion. 

Nous ne parlons pas des Anciennes Cartes , les erreurs dont elles 
font remplies les ont fait abandonner il y a long-tems ; il ne s’agit 
ici que de celles données au Public depuis environ une vingtaine 
d’années parles Anglois>les Hollandoisdc les François. 

Il y a une Carte de l’Archipel en très-grand point dans l’Atlas 
Hollandois, ou leFlambcau dclajMer, imprimeà Amfterdam en 
1718. chez Vankeulen : l’Auteur a joint à cette partie , comme à 
toutes les autres de fon Recueil la defeription des Côtes, Ports, 
Rades & Ides , y marquant les routes Sc didances d’un lieu à un 
autre , & la latitude des principaux Caps. 

Notre prévention en faveur des Carjes Hollandoifes nous Fa 
fait examiner avec plus d’attention ; mais le rapport parfait & fui- 
vi que nous avons trouvé entre la Carte & les routes , didances 
& latitudes qu’il rapporte, & que nous en avions d’abord extraites 
avec foin, nous ont fuffifamment prouvé que les remarques avoient 
léfulté de la Carte , bien loin que la Carte eût été drelTéc en con- 
féquence des Journaux, Mémoires & Obfervations des Navigateurs 
les pins pratiques de cette Mer, comme on va le démontrer. 

i°On trouve fur cette Carte à environ cinq lieues au Sud du 
Golfe de Monte fanto, UHelde adez confidérable , puifqu’il lui 
donne trois lieues de demi de long fur deux de large, que l’Auteur 
appelle Lanio. Dans fes remarques il en donne la latitude , avec 
deux routes , l’une du Golfe de Volo à cette Ifie , l’autre de ladite 
Ifle à celle de Lemnos ; croiroit-on après cela queLanio n’exifte 
point f c’ell cependant un fiiit certain & connu de tous les Navi? 
gateurs. 

2°. Leslatitudes ne font pas plus fidèles, & on ne peut pas pté- 
fumer qu’on y.ait fuivi aucunes obfervations; en voici la preuve. 
La latitude dés Dardanelles, félon cct Auteur, ed de 3p. degrés 
minutes, & il les place en conféqucnce fur fa Carte. M. de Cha- 
zelles Ingéoiear <iu Roi pour la Marine, de l’Accademic des Scien- 
ces , a obiervé à terre aux Châteaux- neufs la hauteur du Pôle, & l’a 
trouvée de 40. degrés p. minutes : voilà donc une erreur de 
5a.txûnutes, qui tombe nonfeulemetu fur cette partie , mais qui 
fe répand fur toutes les Côtes & lûes voifines. 
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La latitude de Salonique y efl marquée de 40 degrés y. minutes* 
le P Feuillée Aftronome connu , l’a obfetvée de 40. degrés 41* 
minutes: voilà donc encore une erreur prouvée de jd. minutes> 
qui font 1 1. lieues marines de France de 10. au degré. 

Il y en a pluficurs autres qu’il efl inutile de rapporter ; les 
exemples qu’on vientde citer font fuffilâns pour faire connoîtreque 
les routes, dillances & latitudes , données dans cet Atlas Hollan- 
dois , n’ont aucun fondement , ôc qu’elles ne peuvent pas fervir 
à appuyer fa Carte. 

Ce qu’on vient de dire fur la Carte Hollandoife de l’Archipel, 
fe peut egalement apliquer à celle que les Anglois en ont donné 
dans leur Atlas fous le nom de Pilote Anglois , imprimé à Lon- 
dres , édition de 1752. 

I® Les obfervations de latitudes n’y font pas plus juflcs ; la Ville 
du Serigo en l’Ifle de ce nom y efl marquée par les j6. degrés 32. 
minutes , & l’Obfervation aflronomique de M. Chazelles la dé- 
termine à 36. degrés 10. minutes. / 

La latitude des Dardanelles obfervée par ce même Aflronome, 
efl de 40. dégrés p. minutes, la Carte Angloife les place par 40. 
degrés 1 3*. minutes: mais fi ces deux points font placés trop nord , 
Salonique y eflplacé trop fud, de même que pluficurs autres parties, 
& Smirne y efl placé jufte; en faut-il davantage pour répandre une 
erreur confidérable fur les gemilTemeos ôc la fituation générale des 
Côtes ôc des Iflcs ? 

2°. La longitude y efl également défedueufe ; en voici la preu* 
ve. Par les Obfervations aflronomiques faites pour déterminer la lon- 
gitude de Salonique & celle de Smirne , on trouve que Smirne efl 
environ dy. lieues plus Orientale que Salonique: maisfuivant la 
Carte Angloife, cetté différence feroit de plus de 80. lieues; donc 
erreur de plus d’un cinquième fur les diflances Efl ôc Ouefl. 

La Carte Françoife de Berthelot dont prefque tous nos Naviga-. 
gateurs fe fervent, n’efl pas plus exadetnous nous difpeiiferons 
d’en faire l’examen qui nous jetteroit trop loin, & qui ne feroit 
qu’une répétition de ce qu’on vient de dire fur les Carres Angloi- 
les ôc Hollandoifes ; nous remarquerons feulement que la Canée ôc 
Candie y font placées 26. minutes trop fud , Smirne environ 10. ôc 
Salonique plus de 30. minutes tandis que d’un autre côté les Dar- 
danelles font dans leur latitude. Il y a aulTi les mêmes erreurs en 
longitude qUe dan$ les deux Cmes précédentes , fi elles ne font 
plus confidérables , comme il el} facile de le védfier. ' ' ! 


ANALTSE DE^LA CARTE, 

Les Obfervations aftronomiqncs font , comme elles doivent étie 
la première bafe de notre Archipel- 

La Canéc , Candie» Smirne , Saloniquc , (a), le Mile (b) & Con- 
ftantinople (c) , font déterminées par des Obfervations de latitude 
& de longitude. Le Scrigue(ii), Athènes, Ncgrépont (r),les 
Dardanelles /y) , & Rhodes (g), ne le font qu’en latitude; voilà 
les points fixes d’où nous fommes partis , & qui nous ont fêrvi à 
afluiettir toutes les remarques , relevemens des terres , & routes faites 
&aonnécspat les Navigateurs d’un lieu à un autre, de même que 
les Cartes 6 c Plans levés en diff'crens tems par les Ingénieurs : Pilo- 
tes 6 c autres. 

Après les Obfervations aflronomiques , les Relevemens des tet- 
res nous ont le plus guidé , pour la pofition des principaux Caps, 
& les giffemens de ce nombre prodigieux d’Ifles. 

, Voict ce que nous entendons par les Relevemens. 

Un Navigateur , qui fe trouve a la vûë de plufleurs terres , obfcr- 
■ ve avec une fioulTolIc deflinée à cet ulage , à quel air de vent cha- 
que Ifle , pointe > ou Cap lui demeure , 6 c à quel diRaixre il s’en efU- 
me : ainfi en fuivarK cette obfcrvation , on placera les lieux relevés 
dans leurs vrais giffemens 6 c dilfances : que ü ces mêmes points fe 
trouvent relevés par plufieurs Navigateurs , à dirtêrensarrsdc vent, 
6c différentes diliances , 6 c que les rayons vifuels fe réuniffent tou- 
jours aux points indiqués, fans différence fenfible; on ne peut poiiX 
douter , que les triangles formés par leurs interfedions , n'ayent une 
ibrte de précHioo géométrique , fur laquelle on pu'iflè compter dans 
l’emploi qu’on fait pour la conllrudion des Cartes. ' ' 

Surquoi nous croyons devoir rapporter une exemple. Un Navigar 
• leur a ( <>) relevé l’/Jle de Serigotto à l’entrée de l’Archipel au S. O. 
5 d> O. à 6. lieues , & le Cap Spada en Candie au S. ^ S. O. 5 .< 1 . S. 
Un autre (i) a relevé le Cap Matapan au N.jN. E. à dix lieuës , 
ie Serigotto à l’Efl , l’ifle du Cerigues à l’E. N. E. le Cap. S, Jean et» 
Candie au S. E* ^ E. Relevé ( I ) le milieu de Serigotto au S. 5 S. E. 

• • J * - • ‘ . ! ‘ 

-(a) l*ar le PerCi Fciiillée. , ‘(t) Le Pere .Feuillée. ■ 'ici •• 

(i) Par le munc; pur le Pere Laval. (AJ Journal de la Navigation du Vaif- 
(r) Par Al. Je.dia/.cllcs, , “ * feau le Tigre en 1718, , . 

"(d; M. de Char.clles’. , • '(») Le tolide 1^24. ' ^ ' ' ' 

(t) Vernon-, aftt- Angloivj' - L’Aquilon 1731. - 

(/] CltawUcj. 
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id. E. à néuflieues,les Confiés au Sud Sud Oued, i quatre lieues, le 
DoutduNorddu Scrigue au N. i Nord Oueftà trois lieues. Les 
Dragoniers au S. O. ^ O à une licue & demie , l’Ifle de Cervi au 
N. 0 .<|d. N à cinq lieues, & le Cap S. Ange au N. j N.E. à trois lieues 
& demie. Relevé le Scri^oito (a) k l’E. N. E. jd. N. à 8. lieues , & 
l’ifle de Ccrigue au N. j . N. E. Relevé (i) le Cap S. Ange au Nord 
à cinq lieues ,U Serigotto au S. j S. E. Tlfle de Pori au S. jd. E. la par- 
tie du Sud du Serigue à l’O. | S. O. fJ. S. la partie du N. du Ceri- 
guesauN.O. |O.T’lfle de Cervi auN. { N. O Relevé (t) le Cap S. 
Ange au NNO. 3a. O. à trois lieues , le Serigotto au Sud &c. Rele- 
vé, (d) le Cap S. Ange au S.O. j O sid. O. à deux lieues Bellepoule 
au N. N. E. yj.N.ji lieues^ à la pointe de rO.de Serigorro au Sud , &c. 
Relevé (e) le Cap de S. Angea l’O. N.O. àtroislieucs.leSerigoffff 
au Sud y J. O. le mille , &c. Relève fj)lc Cap S. Ange au N. O; 

5 O. à deux lieues & demie le Cap Matapan i l’Ouefi , U Serigotto 
au Sud. * 

On trouve donc que Tlfle de Seri^^otta efi déterminée par neuf Re- 
Icvcmcns différens , qui s’étendent aufli à beaucoup d’autres points# 
&qui fe fervent de preuves les uns aux autres: ainfi fans poufiec 
plus loin ce détail , on fe contente de dire que oous avons plus de 
^Co Points relevés dans notre Archipel, formans des Triangles, 
qui s’enchaînent les uns avec les autres , & lient toutes nos parties 
cnfemble. Outre ces Relévemens nous avons encore les routes fai- 
tes ou données par les Navigateurs , qui fe montent à. plus de yo. Le 
tout a été tranfporté fur une Carte drefiee à. cet efiét , afin de les 
expofer aux yeux ,en citant les Journaux & les remarques des Na- 
vigateurs, d’où nous les avons tiréei; ôc que nous nous ferons toû- 
jours un plaifir de montrer à ceux qui en feroient curieux. 

Apres cette expofition , il ne nous refie que peu de choie à dire 
fur le détail de notre carte. 

L’Ifle de Candie efi placée firivantdeux obfervations afironomi- 
quesde latitude & de longitude faites à iaCanéedc à Candie. Le 
contour , étendue , & giflement de la côte , efi tiré , comme nous 
l’avons dit dans l’analife de la carte de la Mediterranée, d’une carte 
en très-grand point dreffée en 1693. par le fieur Roufiin Ingénieur 

6 Hydrographe , comparée avec les Plans particuliers de divofes 
parties de l’IDc levés par le fieur Guerrier Hydrografe.. 

.1 L’iile du Cerigue, côte de laMorée voifioc &. 1 e Golfe de Napor 

. ' f 

( 4 )Le{olide 1714. . (</) L’Aqnilon 17 j y.-’ 

(£) Le Pùinum iryy. I (r) Le Diimaiu 173p. 

(c) Le Diamant 17 J y. I (/) Le Diamant 17 3 y. 

' Nom. Qnepour entendre ce détail Û' faut avoir laCarterousler yeux, & 

^ ces teleyctncntij 
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1 i de Remanie, font tirés d’une carte particulière levée Géométri- 
quement danf prefquc toutes fes parties lors de la campagne du Vaif- 
(cau l’Aquilon en 1735 , aflujetie à l’obfervation Anronomique 
de latitude faite à la Ville duCcrigo. Cette partie fe trouve encore 
fortifiée d’un nombre prodigieux de relévemens des principaux 
Caps , Ifics & pointes ; le Cap faint Ange , par exemple , fe trou- 
vant rélévédes 14. points difiérens > & pour furabondance de preu- 
ve , nous avons les routes du Mile au Cap Spada données par le 
Mercure en 1721 ; du Cap faint Ange au Mile faites par l’Aquilon 
en 173 J. ; de Napolie de Romanic au Cap faint Ange pat le mê- 
me , du Cap faint Ange à faint Georges d’ Arbres par l’Heureux en 
1722. âc Quelques autres. 

Comme rifle du Mileefl déterminée parune obfervation Aftro- 
nomi^uc de latitude & de longitude > l’on a eu la iâtisfaclion de 
de voir que les Relévemens & les Routes des Navigateurs, s’accor- 
dent parfaitement avec ces points fixes , ce qui nous donne une 
grande confiance pour ceux que nous avons employés dans les au- 
tres parties de nôtre Carte. 

Les Ifles Fauconniete , Bellepoule , l’Antimile, &c. font placées 
entre elles , ainfi qu’elles ont été déterminées par plus de 30. Relé- 
vemens differens , tirés des remarques & relévemens envoyés par le 
fieur Bayle en 173 3 < dont pluGeurs ont été faits à terre; de ceux 
donnés parle Pilote 01 ivier,& de ceux tirés des Journaux de na- 
vigation des Vaifleaux le Solide en 1724, le Tigre 1728, l’Epéran- 
ce 173 1 , la Legere 1734 , le Diamant & l’Aquilon en 175^ , nous 
devons aufii beaucoup de bonnes remarques fur les gififemens, pofi- 
tions & diAancesde plufieurs Ifles de l’Archipel, au fieur Sabatier 
Pilote Amiral de Toulon, fort pratique de cette mer. 

Le Mile , l’Argcntiere, l’Ifle Brûlée, Chifantc , Paros; Naxie j 
Nio, Sequino , Policandrc , &c. ont été levées en 1 680 , par M. Ra- 
zaud Ingénieur du Roy ; ainfi nous les avons fuivi dans leurs figures 
& pofitions , & nous les avons trouvées d’autant plus jufles qu’elles 
s’accordent avec les Relévemens faits entre ces Ifles par les Vaif- 
faux du Roy le Diamant & l’Aquilon en 173/. 

Miconi , Tino , Sira , Cherfo , Termic , Zea , Jura , Andros , &c. 
fontplacées fur les remarques , relévemens , & routes données par 
les Navigateurs & les Pilotes les plus pratiques , dont le détail nous 
jecteroit trop loin . 6c ne pourroit même le faire fans quelque con- 
fufion ; nous citerons feulement un relèvement fait à Terre fur la 

K inte de Naufife en l’Ifle de Paros , par un Ingénieur embarqué fur 
quilon en ï73y. qui porte fur 26. points différens , lefquels fe 
trouvent croifés avec la dernicre juflefle par les relévemens donnés 
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parle fieur Bayle , & parles Pilotes Sabatier & Olivier, & par ceux 
tires des Journaux de la Legere, de la Parfaite & de l’Heureux qu’on 
a déjà cité pour d’autres parties. 

Le Golfe de Corinthe paroit ici avec un détail qui ne lé trouve 
fur aucune Carte : nous le devons au Pilote Vidal , qui nous en a 
envoyé le Plan en alTez grand point . & que nous avons ailujetti à 
la latitude obfervée à Athènes. 

L’Ifle deNégrepont eft déterminée par une Obfervation de lati- 
tude faite à la Ville de ce nom « le contour de l’ille elf fuivantles 
meilleures Cartes, & la principale attention , a été de bien placer 
le Cap Doro ; ce que nous avons fait au moyen des routes de relé- 
vemens, dont dix points dilTéreos portent à ce Cap. 

Le Golfe de Salonique eft bien difterent de tout ce qu’on en a 
vûjulqu’ici; les Pilotes Gaultier Sc Vidal en ont donné des Plans 
affez détaillés , que nous avons airujettis à l’Obfcrvation aftronomi- 
que de latitude & de longitude faite à la Ville de Salonique , & ai»: 
rclévemens faits à la pointe de Caftandre , qui déterminent la poli- 
tion des IllesSchate, Scopoli, Celidroni, Pelerifte ,Pipery , Ifle 
du Diable, &c. confirmé par un autre relèvement des memes IIlcs 
fait fur la pointe du Nord de Squiropoule. 

Les Golfes de Caftandre, Monte-fânto & Comtelïâ, font auflî 
tirés des Plans particuliers levés par le Pilote Gaultier : qui a beau- 
coup travaillé dans l’Archipel fous les yeux & par lesorilres de M. 
Saurin Lieutenant des Vaifteaux du Roi. La (ituation de l’ifte de 
Tafte avec la Côte voifme , Monte fanto & Lcinnos, eft tirée des 
remarques faites par M. de Gcncien fur le Mercure en 1721. 

Le refte de la Côte de Komanie & Golfe de Saros jufqu’au Canal 
des Dardanelles eft dépourvu d’Obfervations. 

Le Canal des Dardanelles eft placé fuivant l’Obfervation aftro- 
nomique de latitude faites aux Châteaux-neufs , Conftantinople eft 
déterminé par une obfervation de latitude & de longitude ; ces deux 
points emportent le principal giffement de la Mer de Marmara, ôc 
nous ont fervi â afiujettit le detail qu’on a de cette Mer . tant dans 
les divers Mémoires & Journaux , que dans les Cartes & Plans des 
(leurs Cornillon & de Combes Ingénieurs , & fui celle dreftee par 
le Pilote Olivier dans fa (Campagne de 1737. 

L’ifle de Mctelin, qui fur toutes les Canes gît Eft Sc Oueft,eft 
jetté fur la nôtre bien différemment : nous la faifons courir preftiue 
E. S. E. & O N O ; & fa pofition eft déterminée en conféquence de 
celle du Golfe de Smirne. L’Obfervation aftronomique de latitude 
& de longitude faite à Smirne, eft le point fixe d’oil nous fommes 
partis , poui alTuiettii le Plan paniculiet de tout ce Golfe levô^ea 


s 


1^87. par le fieuf Razaud Ingénieur ordinaire du Roi. Les relé- 
vemens nous ont fourni les moyens de lier avee ce Golfe pluficurs 
points de l’ifle de Metelin qui le font trouvés difpofés de façon qu’ils 
nous ont donné avec affez de précifion la longueur <Sc le giflement 
de cette Ule; ils nous ont auflTi fervi à concilier les Plans particuliers 
que nous en avons, & le détail de la Côte de Terre ferme oppofée, 
qui ne fe trouve dans aucune Carte. 8c dont nous fommes rede- 
vables aux remarques de plulieurs bons Navigateurs, & fur tout du 
lîeur Agnin Pilote pour l’Archipel & Confulau Mile, qui nous 
a envoyé beaucoup de Plans ôc de remarques. 

A l’égard de la Côte depuis Samos jufqu’à Rhodes : nous l’avons 
alTujettie ^ l’Obfcrvarion autonomique de latitude faite à Rhodes ; 
les routes & relévemens qui nous ont fervi à placer ces Iflcs cn- 
tr’elles, font tirées pour la plus grande partie du Journal de l’Elpé- 
rance en 1731., du Solide en 1714. & de l’Heureux en 1752, âc 
d’autres Mémoires qu’il feroit trop long de détailler. 

£ofin nous croyons n’avoir rien négligé de tout ce qui auroit 
pû nous fournir quelques nouvelles connoilTances , ou confirmer 
celles que nous avions. Nous avons confulté les Voyageurs curieux 
&exara, comme Moniteur Tournefort .MelCeurs Sponôc Whcler; 
nous avons vù & confronté lo Sptcckio del Mare de Avaria Levanto 
1634. rifolepiùfamofe del Monda, par Thomas Porcachi i6io.l'I- 
folari» di Benedetto Bordonede 1334.1a Nautka Mediterranea deBar- 
thtlmeo Creftenùo 1 607. l’Archipelago con tune lelfole, &c. de Marco 
Bofchmi iffS. la Defeription des llles del’ArcHipcl de Do Dapper 
170Î. & plulieurs Portulandsmanufcrits 
Malgré tout le travail dont nous venons de rendre compte, 
nous ne nous flattons pas que notre Archipel ait la précifion nécef- 
faire , d’autant plus que nous n’avons pas encore travaillé au détail 
particulier, contour des Côtes, gilTemeusdesPorts, Rades, Mouil- 
lages & Sondes , & que cette Carte-ci , aufli-bien que celle de la 
Aléditerranée n’eA faite t^ue pour fervir de Carte uniforme, en at- 
tendant que les Obfervations des Navigateurs combinées 8c faites 
fur les nouvelles Cartes , puiflent nous guider pour leur perfedion ; 
BOUS les prions de vouloir nous faire part de l’examen qu’ils en fcr 
tout , aulll-bien que de leurs Obfervations. 
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